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I
1.1

Einleitung

Anlass und Ziel der
Untersuchung

Gegenstand der vorliegenden Studie ist die
Erarbeitung eines abgestimmten integrierten
wassertouristischen Infrastrukturkonzeptes fur
den Raum sitddéstlich und nordéstlich von Berlin
unter besonderer Beriicksichtigung wasser-
touristischer Produktentwicklung. Ziel dabei ist,
uber eine erhdhte Nachfrage Arbeitsplatze und
Wertschdpfung im Bereich des Wassertourismus
zu schaffen bzw. zu sichern. Durch Vernetzung
von land- und wasserseitigen Einrichtungen sollen
fr maritim interessierte Besucher Angebote in
Ufernahe und im umliegenden Land generiert
werden. Sowohl die Einzigartigkeit der Natur-
landschaft als auch neue, attraktive Erlebnis-
rdume am Wasser stehen im Fokus der vorliegen-
den Untersuchung. In der groBraumlichen Be-
trachtung wurden sowohl der Strukturwandel der
Region als auch das veranderte wassersportliche
Freizeitverhalten bertcksichtigt. Die Studie zeigt
dartber hinaus neben einer umfangreichen
Datenbankerhebung aller wasserseitigen
Einrichtungen EntwicklungsmaBnahmen fir
wassertouristische Projekte in der Region auf.

Die Region verflgt Uber groBe wassertouristische
Potenziale, die nach bisheriger Einschatzung
durch nicht aufeinander abgestimmte Einzel-
maBnahmen und Aktivitaten gepragt sind. Diese
Potenziale werden zurzeit nur zu einem geringen
MaBe genutzt und bedurfen einer abgestimmten
wassertouristischen Infrastrukturbewertung, um
die Region von ihrer Wasserseite her neu zu
definieren. Die Vernetzung von land- und wasser-
seitigen Einrichtungen bildet die 6konomische
Basis fir freizeitorientierte Projekte, die Besucher
an oder auf das Wasser fihren (durch maritimes
Ambiente) und wassertouristische Besucher flr
landseitige Einrichtungen begeistert. Das vor-
liegende Konzept beschreibt relevante Wasser-
lagen, benennt wassertouristische Infrastruktur-
defizite und weist in seinem Analyseteil auf
konkrete standortbezogene Lésungsvorschlage
hin. Die groBraumliche Betrachtung und geo-
grafische Einordnung des Untersuchungsgebietes
mit dem Fokus auf wassertouristische Einrich-
tungen, aber auch auf die Einzigartigkeit der
Naturlandschaft prift aufbauend auf semiurbanen
Strukturen insbesondere neue Mdglichkeiten der
Gewasservernetzung und damit neue Erlebnis-
rdume am Wasser.
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Berlin und Brandenburg sind von unzahligen,
miteinander vernetzten Flissen, Kanalen und
Seen durchzogen. Der Wassersport / Wasser-
tourismus hat sich in dieser Region zu einem
bedeutenden wirtschaftlichen Faktor entwickelt.
Speziell in Berlin sind zurzeit rund 23.500 Boote
und Sportboote stationiert — mit steigender
Tendenz. Zusammen mit Brandenburg sind es
rund 50.000 Segel- und Motorboote sowie
Charteryachten, die die wasserseitige Infrastruktur
mit inzwischen gut bis sehr qualifizierten Liege-
platzen in Yachth&afen und Marinas belegen.

Der Untersuchungsraum nord- und stidéstlich von
Berlin ist gepragt von einer einzigartigen
Gewasserlandschaft, die im Hinblick auf ihre
Vielfalt und wassertouristische Infrastruktur
durchaus vergleichbar ist mit anderen branden-
burger wassertouristischen Schwerpunktrdumen
nord- und stidwestlich von Berlin. Trotzdem
weisen die in den Teilregionen suddstlich von
Berlin gefiihrten Sportbootverkehrsstatistiken eher
ricklaufige Frequentierungen der Gewasser auf.
Diese regionale Ausgangssituation steht ganz im
Gegensatz zu den deutlichen Zuwachsen in der
Region Rheinsberger- und Flrstenberger
Gewasser. Hier melden die groBen Uberregio-
nalen Vercharterer steigende Auslastungsgrade
wie auch eine merkliche Saisonverlangerung, was
sicher auch auf die Charterscheinregelung
(fGhrerscheinfreies Hausbootfahren) zurlick-

zufUhren ist.

Ein gravierendes Entwicklungshemmnis in der
stdostlich und studwestlich von Berlin gelegenen
Teilregion ist sicher die fehlende Vernetzung.
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2 Wassertouristische Infrastruktur in den Regionen

2.1  Definition der Teilregionen Aufgrund von differierenden Angebotstrukturen
und Gewassereignungen flr unterschiedliche
Sportbootarten wurden 5 Teilregionen mit ihren
unterschiedlichen Gewéssersituationen und
Anforderungen definiert. Fir das Untersuchungs-
gebiet sind nachstehende Teilregionen differen-
ziert worden:

Teilregion 1

Oder-Havel-Kanal / Finowkanal / Werbellinsee

Teilregion 2

Rdidersdorfer-Grinheider Gewdsser

Teilregion 3

Oder

Teilregion 4

Dahmeseen

Teilregion 5

Spree, Spree-Seengebiet, Schwielochsee Scharmlitzelsee
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2.1.1 Wasserwege und Wasser-
sportgebiete in den
Teilregionen

Beispiel einer reviertypischen, knapp 10 m langen
Charteryacht, die mit 0,5 m Tiefgang und 3 m Héhe
die revierspezifischen Anforderungen flir wenig
Tiefgang und geringer Durchfahrtshéhe erfiillt.

Oraniepburg

In den vergangenen Jahren sind in die branden-
burger Teilregionen norddstlich und stdéstlich
von Berlin erhebliche Férdermittel zur Weiter-
entwicklung des Tourismus und Wasser-
tourismus geflossen. So sind entlang der
verzweigten und hochattraktiven Gewasser
Wasserwanderrastplatze, Yachthafen und
Marinas entstanden, deren Ausstattung und
Servicemerkmale zum Teil héchsten Standards
entsprechen. Mit der Zunahme der Freizeit-
schifffahrt ist es in Zukunft mehr noch als bisher
erforderlich, insbesondere die Unterhaltung der
schiffbaren Landesgewdasser zu gewahrleisten.
Dazu werden ab dem Jahr 2006 Mittel zur
Unterhaltung far die schiffbaren Landes-
gewasser Brandenburgs bei den zustandigen
Ressorts jahrlich mit rund 650.000 € bereit-
gestellt. Insgesamt ist die untersuchte
Gewasserlandschaft gepragt von hoher
nautischer Attraktivitat fir nahezu alle Seg-
mente des Wassersports und Wassertourismus,
wobei partiell eine gut entwickelte wasser-
touristische Infrastruktur zu verzeichnen ist.

T e ) .
Eberswalde

stenwalde E e ot

Darstellung Gesamtumfahrung der von Berlin aus gesehen nordéstlichen und siidéstlichen Teilregionen: GroBe
Umfahrung méglich, kleine Umfahrung flir Boote mit mehr als 300 kg Gewicht nicht méglich.
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3
3.1

Entwicklungsperspektiven

Handlungsempfehlungen

Um den Wassertourismus in der Stidostregion zu
einem tragenden Wirtschaftsfaktor mit entsprech-
enden Wertschépfungsketten und damit ver-
bundenen Arbeitsplatzen weiter zu entwickeln,
mussen zunéchst alte Wasserwegeinfrastruk-
turen (Rahmenbedingungen) reaktiviert werden,
um aus den bisher Uberwiegend als Sackgassen
Reviere bezeichneten Gewéssern, Ziel- und
Rundfahrtendestinationen von Uberregionaler
Bedeutung zu machen. Diese Grundvoraus-
setzung fur die Entwicklung des Wasser-
tourismus in der Gesamtregion ist nur durch die
Schiffbarmachung des historischen
Wasserweges zu erreichen, der in seiner
Kernstruktur vorhanden ist (Schliisselprojekt
Dahme-Umflutkanal).

Insbesondere im Hinblick auf die Osterweiterung
der EU, die wassertouristische ErschlieBung der
OderwasserstraBen und der polnischen Binnen-
gewasser, kann der stiddstliche und norddstliche
Raum Brandenburgs eine zentrale Funktion als
Ziel- und Durchgangsrevier fir Wassertouristen
erhalten, mit internationaler Bedeutung.

Die Umsetzung infrastruktureller Schlissel-
projekte, die Schaffung qualifizierter Rahmen-
bedingungen flr Uberregionalen Wasser-
tourismus, die Entwicklung eines national wie
auch international zu kommunizierenden
Produkts, die Vernetzung der Einzelreviere sind
die Ziele, die zeitnah umgesetzt werden mussen.

Durch die Schaffung einer durchgéngigen
Umfahrung tber den Dahme-Umflutkanal mit
revierrelevanten Sportbooten kann fiir die
Gesamtregion ein erheblicher 6konomischer
Impuls ausgehen. Uberregional und international
agierende Charterfirmen kénnten (ber ein so
genanntes Charternetzwerk mittels Charter-
stationen eine Vielzahl an Angeboten struktur-
ieren, die das gesamttouristische Auftreten der
Region stark aufwerten. Auch Wassersportler
und Wassertouristen mit eigenem Boot werden
die durch die neue Umfahrungsmoglichkeit
entstehenden Potenziale nutzen und zur
6konomischen Entwicklung beitragen. Wichtig
hierbei sind der behutsame Umgang mit der
Okologie und die strikte Abgrenzung des
motorbetriebenen Wassersports zur Spree-
waldregion hin.
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SchliisselmaBnahmen

Infrastruktur

Kleine Umfahrung

» Zeitnahe Umsetzung einer technischen und
6konomischen Machbarkeitsuntersuchung

» Wasserbauliche MaBnahmen (Grobrahmen):

- Schleusenbauwerk in Méarkisch Buchholz mit
Integration der vorgelagerten Wehranlage

- Neubau Rietzedammbriicke

- Anhebung oder Neubau StraBenbriicke
Leibsch-Damm

- Schaffung durchgéngiger Fahrwassertiefen
von mindestens 1,10 Meter

- Briickendurchfahrtshéhen von mindestens
3 Metern

- Orientierung an Normierung der Wasser-
straBenklassen und Schiffsklassen fir die
Landesgewésser Brandenburgs

» wassertourismusfreundlichere Regelung der
Schleusenregime in Koordination mit den
Landes- und Bundesschifffahrtsverwaltungen

» Infrastrukturelle Anpassung an die
Entwicklung der Region

» Qualifizierung und Quantifizierung
abgestimmter wassertouristischer
Infrastrukturprojekte (siehe Projektliste
Anhang)

GroBe Umfahrung

» Qualifizierung und Quantifizierung der
wassertouristischen Infrastruktur fir alle
Sportbootarten (siehe Projektliste Anhang)

» Qualifizierung der Infrastruktur insbesondere
auf fiir muskelbetrieben Wassersport
geeigneten Gewdésserabschnitten (siehe
Projektliste Anhang)
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3.2

Fazit

Produkte

» Wassertouristisches Produkt ,Sidostraum*
mit groBer und kleiner Umfahrung

» Einheitliche Darstellung und Vermarktung
der Gesamtregion

» abgestimmtes Marketingkonzept flir
LDS, LOS, MOL und Frankfurt Oder

» Bildung Uberregionaler wassertouristischer
Charternetzwerke in Brandenburg

» Vorbereitung des grenziiberschreitenden
Wassertourismus nach Polen

» Kooperation mit angrenzenden
wassertouristischen Destinationen wie Berlin,
Miiritzregion, Polen

Projekte

» Einrichtung einer zentralen wasser-
touristischen Projektkoordinierungsstelle

» Pilotprojekt: Prdsentation der Gesamtregion
auf der BootBerlin 2006

Der untersuchte Stidostraum Brandenburgs
zeichnet sich durch eine groBe Vielfalt an
Uberwiegend vernetzten Gewasserlandschaften
aus. In groBartiger, naturraumlicher Einbettung in
unmittelbarer Nachbarschaft zum GroBraum
Berlin und zu Polen bietet dieser Raum fir
Touristen und Wassertouristen nahezu jegliche
Form des wassertouristischen Angebots-
spektrums. Auch unter wassertouristisch-
infrastrukturellen Gesichtspunkten kann die
Region als nahezu vergleichbar mit der Rheins-
berger-Firstenberger Gewasserlandschaft
angesehen werden. Da trotz dieser Uberaus
positiven Rahmenbedingungen die wasser-
touristischen Frequentierungen in den letzten
Jahren stark riicklaufig sind, sollten die dar-
gestellten MaBnahmen zeithah umgesetzt
werden, um die erheblichen touristischen
Potenziale sinnvoll auszuschdpfen.

Die elementaren Schliisselprojekte sind:

- die Schaffung der Umfahrungsmdaglichkeit
tiber den Dahme-Umflutkanal und die

- einheitliche Vermarktung der Gesamtregion
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